Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

20 let modernizace koridoru
a co dal?
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Sprava Zeleznicni dopravni cesty

« zacatek modernizace tranzitnich zelezni¢nich koridort v roce 1993

* po 20 letech mame prilezitost k zamysleni
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jaké jsou skuteCné prinosy

co se uplné nepovedlo - z neuspéchu (prestoZe nékteré byly dany vnéjsSimi
okolnostmi) je tfeba se poucit!

nutno identifikovat cesty k napravé chyb
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Sprava Zelezniéni dopravni cesty

Nejvétsi prinosy modernizace koridoru
» nastaveni dlouhodobé udrzitelného procesu investic do zelezni¢ni infrastruktury

o alespon na koridorech se podafrilo zpomalit technické a moralni zastaravani
infrastruktury

« zvySeni kvality pro osobni dopravu
o relativni uspéch osobni dalkové dopravy byl zplsoben
= zavedenim intervalového jizdniho fadu

= zvySenim tratovych rychlosti, zejm. na rameni Praha - Ostrava
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Srovnani cestovnich dob osobni dalkové dopravy na TZK
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* nejvétsSi zkraceni cestovnich dob na rameni Praha - Ostrava

o jediné konkurenceschopné spojeni vUci silniéni dopravé (v¢. dil€ich relaci
Praha - Pardubice - Olomouc - Ostrava)

o nejzatizen&jsi relace v osobni dalkové dopravé na Zeleznici v CR
o rozvoj open-acces dopravcu
o konkurencni vyhoda pro Zeleznici potrva jesté cca 5 - 10 let
= v roce 2018 planovano dokon&eni dalnice D1 Rikovice - Lipnik nad

Becvou, posledniho nedokoneného useku dalnice D1 mezi Prahou a
Ostravou

v roce 2021 planovano dokonceni rychlostni silnice R35 Opatovice nad
Labem - Opatovec u Svitav
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* rozvoj osobni dalkové dopravy zpusobil sniZzeni kapacity pro osobni pfiméstskou a
pfedevsim nakladni dopravu

o nutnost Castych predjizdéni = prodluzovani cestovnich dob
o shizovani konkurenceschopnosti nakladni kombinované dopravy

o potreba jasné definovat ,spoleCensky zajem“ ve vztahu k pfidélovani kapacity

Cestovni doby v useku Praha - Kolin: Predjizdéni vlakt v useku Ostrava - Hranice na M.:
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Nejvétsi nedostatky modernizace koridoru

* nedostate€na tratova rychlost

z pocCatku projektovani zasada drzet se historické trasy z poloviny 19. stoleti

O
o rychlost 160 km/h na 1. TZK jen v cca 40 % délky, navic éasto v nesouvislych a
priliS kratkych (= nevyuzitelnych) usecich
o Vv dusledku nepfizniva energeticka bilance, nekonkurenceschopné jizdni doby =
c¢astecné zpochybnéni jednoho z cili modernizace TZK
Drahovy tachogram vlaku EC v Useku Usti n. L. - Kralupy n. V.:
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* nizka kapacita

o stavby projektovany na nizky rozsah vyhledové dopravy, ktery byl Casto
prekroCen jesté pred uvedenim stavby do provozu

o zruSeni nékolika zelezniCnich stanic, které zejm. pfi vylukach citelné chybi
= feSise uzijejich casteCna obnova v podobé kolejovych spojek
o prodluzovani tratovych oddili (nedostatecna viditelnost navéstidel pres PHS)

o Vv dusledku nizsi kapacita, nez je potfeba, nékdy dokonce nizsi nez pred
modernizaci

o nebyly a nejsou v dostateCné mife pouzity moderni technologie jako integralni
soucast stavby (dalkové fizeni, ETCS)




5/0c]

Sprava Zelezniéni dopravni cesty

» chybgjici peronizace
o absence peronizace nebo jen stavba poloperonizace
o Vv dusledku nizka bezpecénost a komfort cestujicich a nizka kapacita
o problém pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace

o problematické zavedeni DOZ, ASVC
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* Usporna opatreni

o fada uspor byla pfrevazena pozdéjSimi vicenaklady na rekonstrukce
zabezpecCovaciho zafizeni (vC. zavadéni interoperability), trakce, svrsku,
spodku

o omezena moznost dale zhodnocovat infrastrukturu napfr. zvySovanim tratovych
rychlosti nad 160 km/h nebo postupnym prechodem na trakéni soustavu 25 kV,
50 Hz

o nedostate€na spolehlivost (nizka odolnost, Casté zavady)

o neni mozné naplnit cilové parametry TSI bez dalSich zasaht do infrastruktury

10



5/0c]

Sprava Zelezniéni dopravni cesty

o zanedbani parametru na délku stanicnich koleji pro nakladni vlaky 750 m
(dohoda AGTC z roku 1991) - byl zvolen standard 650 m (nikoliv ve vSech Zst.),
trendy a cile politiky TEN-T v Evropé jsou délky nakladnich viaku 750 - 1000 m
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P predjizna kolej pro vlak do délky 650 m
> predjizna kolej pro vlak do délky 750 m
> predjizna kolej pro vlak délky 750 m
* omezena vyuzitelnost s ohledem na umisténi nastupisté
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* nedodrzovani harmonogramu
o heustalé prodluzovani harmonogramdu
o dramatické dopady vyluk na odliv zakaznikd v osobni i nakladni dopravé
o riziko pro budouci spolufinancovani (nepfipravenost, ztrata davéryhodnosti)
o mnoho investic ¢eka na dokonceni koridoru
= ostatni celostatni a regionalni drahy, vystavba vysokorychlostnich trati

= oddalovanim investic se prohlubuje nekonkurenceschopnost Zeleznice
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Dalsi ukoly na koridorech

dokongeni 3. a 4. TZK a odloZenych staveb
o Ustin. O. - Chocen, nelahozeveské a d&ginské tunely, Zelezniéni uzly

nove technologie a interoperabilita (ERTMS, dispecerska centralizace vc.
automatizacnich systému atd.)

odstranovani nedostatku jiz provedenych modernizaci (napf. nastupisté)
zmeéna systému udrzby (nutno respektovat TSI a zvySit odolnost a spolehlivost)

do doby zprovoznéni VRT ma smysl zvySovani rychlosti pro osobni dopravu
(I=130 mm, 1=150 mm, V > 160 km/h)

koridory soucasti tzv. Zzelezni¢nich nakladnich koridort dle nafizeni EU ¢. 913/2010 -
dalSi duvod pro odklon osobni dalkové dopravy na VRT

v souvislosti s vystavbou VRT prechod na trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz
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Pouceni pro planovani investic

nutno vice akcentovat evropsky potencial Ceské zelezniCni sité
* nutno uvazovat cely zivotni cyklus vyrobku (stavby)

« pfi ekonomickém hodnoceni staveb vice akcentovat celospoleCenské pfinosy (evropska
pfidana hodnota, bezpecCnost, uspory CO,, hluk atd.)

» VétSi podpora véde, vyzkumu a novym technologiim
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Opakovat chyby si jiz nemizeme dovolit!
Konkurence na nas nebude cekat!

Bez dostatecné evropské pridané hodnoty

« atraktivita pro tranzit a mezinarodni dopravu

« dosazeni potfebnych kvalitativnich parametru (zejm. rychlost, délka
vlaku, interoperabilita)

e vyznam projektu pro EU
nemuzeme pocitat se spolufinancovanim ze strany EU!

Riziko, Ze Zeleznice bude v CR plnit jen okrajovou roli, je pFili$ vysoké!
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